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Снижение аварийности в местах концентрации  
дорожно-транспортных происшествий  
(на примере Забайкальского края) 

Аннотация. Произведен анализ и дана характеристика мест концентрации ДТП на потенциально-опас-
ных участках дорог федерального значения, находящихся в оперативном управлении ФКУ Упрдор 
«Забайкалье» по стандартизированным методикам. Выявлены основные виды и причины дорожно-

транспортных происшествий. Разработан комплекс мероприятий по устранению причин возникнове-
ния ДТП с учетом технических параметров участка, вида совершенных ДТП, интенсивности транс-
портного движения. Предложенные мероприятия по повышению безопасности движения апробиро-
ваны на реальном участке дороги. При помощи методов наблюдения и статистики ДТП зафиксировано 

100 % снижение аварийности. 
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Введение 

Дорожно-транспортные происшествия в Российской Федерации происходят каждый 
день, делая автомобильный транспорт одним из самых опасных [8]. Статистика показывает, 
что в течение 2020 г. на автодорогах (а/д) федерального значения зафиксировано 234 ДТП, в 
которых погибли 79 и получили ранения различной степени тяжести 300 человек [2]. По срав-
нению с аналогичным периодом 2019 г. количество ДТП снизилось на 8% (2019 г. – 254 ДТП), 
количество раненых сократилось на 9% (2019 г. – 329 ДТП), число погибших возросло на 8% 
(2019 г. – 73 ДТП) [6]. 

Сеть федеральных автомобильных дорог на территории Забайкальского края включает: 
- а/д А-350 Чита – Забайкальск – граница с КНР, протяженность 481,478 км; 
- а/д Р-258 «Байкал» Иркутск – Улан-Удэ–Чита, протяженность 395,839 км (в том числе 

а/д «Подъезд к аэропорту г. Чита»); 
- а/д Р-297 «Амур» Чита – Невер – Свободный – Архара – Биробиджан – Хабаровск Чита – 

Невер – Свободный – Архара – Биробиджан – Хабаровск, всего 741,967 км. 
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Общая протяженность сети федеральных дорог – 1619,284 км (рис. 1) [7]. 
 

 

Рис. 1. Карта-схема сети федеральных автомобильных дорог на территории  
Забайкальского края, находящихся в оперативном управлении  

ФКУ Упрдор «Забайкалье» 

Преобладающие виды ДТП на федеральных автодорогах, находящихся в оперативном 
управлении ФКУ Упрдор «Забайкалье»: столкновения – 39,31%; опрокидывания – 23,07%; 

съезд с дороги – 14,52%; наезд на препятствие – 9,83%; наезд на пешехода – 6,41%; наезд на 
животное – 2,56 %; наезд на стоящее транспортное средство – 2,13%; наезд на лицо, не явля-
ющееся участником дорожного движения, – 1,28%, наезд на велосипедиста и на внезапно воз-
никшее препятствие – по 0,42% (рис. 2.) [7]. 

Согласно статистике, основной причиной аварийности на автодорогах являются нару-
шения правил дорожного движения водителями и пешеходами [3, 10, 13]. Среди нарушений 
правил дорожного движения водителями и пешеходами за истекший период 2020 г. чаще всего 
зафиксированы следующие: 

- нарушили правила расположения на проезжей части – 75 ДТП; 
- находились в состоянии алкогольного либо наркотического опьянения  –53 ДТП; 
- совершили выезд на полосу встречного движения – 34 ДТП; 
- неправильно выбрали дистанцию – 24 ДТП;  
- не соблюдали очередность проезда перекрестков –16 ДТП; 
- не соблюдали скоростной режим –11 ДТП; 
- другие нарушения– 21 ДТП [7]. 
Отмечается, что формальное выявление причин ДТП инспекторами ГИБДД, такие как 

вина водителя или вина пешехода, непроработанная экспертиза ДТП, не показывает в полной 
мере влияния дорожных условий на безопасность движения [10, 11, 12, 17,]. Количество ДТП 
с сопутствующими неудовлетворительными дорожными условиями в 2020 г. составило 13 
ДТП – всего 5,5% от общего количества. В связи с этим влиянию дорожных условий на без-
опасность движения уделяется мало внимания [5, 14, 16]. 
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А – наезд на животное 
 

Б – столкновение 

 
В – опрокидывание 

 
Г – наезд на стоящее транспортное средство 

 
Д – наезд на препятствие 

 
Е – наезд на пешехода 

 
Ж – наезд на велосипедиста 

 
З – съезд с дороги 

 
И – падение груза 

 
К – наезд на регулировщика 

Рис. 2. Виды ДТП (А– К), произошедших в 2020 г. 
на федеральных автомобильных дорогах Забайкальского края 
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Формулировка задачи 

Целью работы является поиск эффективных мер повышения безопасности автомобиль-
ных дорог и способов их реализации.  

Задачи:  
- на примере дорог федерального значения, находящихся в оперативном управлении 

ФКУ Упрдор «Забайкалье» дать характеристику местам концентрации ДТП, потенциально-

опасным участкам дорог; 
- выявить основные виды и причины ДТП; 
- разработать комплекс мероприятий по устранению причин возникновения ДТП с уче-

том технических параметров участка, вида совершенных ДТП, интенсивности транспортного 
движения; 

- апробировать предложенные меры на реальном участке автодороги. 

Материалы и методы 

Методика выявления аварийно-опасных и потенциально-опасных участков автодорог 

проводилась согласно ОДМ 218.6.015-2015 «Рекомендации по учету и анализу дорожно-

транспортных происшествий на автомобильных дорогах Российской Федерации» [1, 4] в пе-
риод с 01.01.2020 по 01.12.2022 г. на сети федеральных автомобильных дорог федерального 
значения Забайкальского края. Были выявлены: 1 место концентрации ДТП; 15 потенциально-

опасных участков автодорог (табл. 1). 
 

Таблица 1  
Характеристика аварийно-опасных  

и потенциально-опасных участков автодорог 
 

№ 
уч. 

Участок 

автодороги 

Интенсив-

ность  
движения, 

авт/сут 

Наиболь-

ший про-

дольный 
уклон, %0 

Наимень-
ший радиус 

кривой 

в плане, м 

Основной 

вид ДТП 

Основная 
причина ДТП 

 Аварийно-опасный участок (место концентрации ДТП) 

1 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница  
с КНР км 23+550 – 

км 24+300 

8536 45 472 
Столкнове-

ние 

Выезд  
на встречную 
полосу движе-
ния, нарушение 
правил пере-
строения, управ-
ление ТС в не-
трезвом состоя-
нии (НС) 

 Потенциально-опасный участок 

2 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница  
с КНР км 11+010 – 

км 12+150  

8700 92 55 
Столкнове-

ние 

Выезд  
на встречную 
полосу движе-
ния, разворот в 
неположенных 
местах 

3 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница  
с КНР км 11+680 – 

км 12+300 

8536 92 55 
Столкнове-

ние 

Выезд  
на встречную 
полосу движе-
ния, несоблюде-
ние дистанции 
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4 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница  
с КНР км 28+800 – 

км 29+800 

8700 80 144 
Столкнове-
ние 

Выезд  
на встречную 
полосу движе-
ния 

5 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница  
с КНР км 32+130 – 

км 32+800 

8700 75 100 
Столкновени
е 

Выезд  
на встречную 
полосу движе-
ния 

6 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница с 
КНР км 41+250 – км 
41+600 

6426 39 - 

Съезд с 
доро-ги, 
столкнове-
ние, наезд на 
животное 

Выезд  
на встречную 
полосу движе-
ния, управление 
ТС в НС 

7 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница  
с КНР км 41+330 – 

км 42+410 

6426 38 450 

Наезд на пе-
шехода, 
наезд  
на препят-
ствие 

Несоблюдение 
ПДД пешехо-
дом, не соб-лю-
дение дистан-
ции, уп-равление 
ТС  
в НС 

8 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница с 
КНР км 77+410 – км 
78+268 

3462 13 842 

Наезд  
на пешехода 
(опроки-
дыва-ние) 

Несоблюдение 
ПДД пешехо-
дом, управление 
ТС в НС 

9 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница с 
КНР км 147+320 – 

км 148+030 

2408 14 4405 

Наезд на жи-
вотное 
(столкнове-
ние, опроки-
дывание) 

бесконтрольный 
выпас домашних 
животных. 
управление ТС в 
НС 

10 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница с 
КНР км 156+500 – 

км 157+400 

2608 17 2547 
Столкновени
е 

несоблюдение 
очередности 
проезда пере-
крестка, выезд 
на встречную 
полосу движе-
ния 

11 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница с 
КНР км 181+527 – 

км 182+234 

3411 15 479 

Столкнове-
ние, съезд с 
дороги, 
наезд на жи-
вотное 

Выезд на полосу 
встречного дви-
жения, наруше-
ние расположе-
ния на проезжей 
части, несоот-
ветствие скоро-
сти движения 
конкретным 
условиям 

12 

А-350 Чита-Забай-
кальск-граница с 
КНР км 373+007 – 

км 373+930 

5600 10 850 

Наезд на пе-
шехода, 
наезд  
на препят-
ствие 

Несоблюдение 
дистанции, нару-
шение правил 
проезда пеше-
ходного пере-
хода, нарушение 
правил располо-
жения  
на проезжей ча-
сти 
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13 

Р-258 «Байкал» Ир-
кутск – Улан-Удэ – 

Чита км 751+400 

1502 45 160 

Наезд на 
препятствие 
(столкновен
ие) 

Управление ТС 
в НС, нарушение 
требований до-
рожных  
знаков 

14 

Р-258 «Байкал» Ир-
кутск – Улан-Удэ – 

Чита км 832+400 – 

км 832+600 

1581 67 145 

Столкнове-
ние, наезд на 
препятствие, 
опрокидыва-
ние 

Выезд на встреч-
ную полосу дви-
жения, наруше-
ние требований 
дорожных зна-
ков 

15 

Р-258 «Байкал» Ир-
кутск – Улан-Удэ – 

Чита км 1095+300 

2322 4 - 
Столкновени
е 

Несоблюдение 
очередности 
проезда 
перекрестка 

16 

Р-297 «Амур» Чита– 

Хабаровск км 
82+542 – км 83+440 

2598 56 1442 

 

Столкновени
е 

Выезд на встреч-
ную полосу дви-
жения 

 

Сегодня известно много технических способов и средств, направленных на снижение 
аварийности [9, 11, 15, 19]. Однако при разработке мероприятий по повышению безопасности 
конкретного участка дороги руководствуются прежде всего финансовыми затратами и воз-
можностью применения на рассматриваемом объекте. Так, относительно каждого места кон-
центрации ДТП и потенциально-опасного участка разработан комплекс мероприятий по 
устранению причин возникновения ДТП с учетом технических параметров участка, вида со-
вершенных ДТП, интенсивности транспортного движения и др. Это установка: осевого барь-
ерного ограждения с отделяющейся балкой; бокового барьерного одно- и двухярусного ограж-
дения; перильного пешеходного ограждения; дорожных знаков на щитах из флуоресцентной 
пленки желто-зеленого цвета; устройство электроосвещения, информационных щитов, дорож-
ных знаков с обратной связью с водителем «Ваша скорость», делиниаторов; устройство искус-
ственных неровностей на примыкающих участках.  

На исследуемых участках были проведены следующие мероприятия по повышению 
безопасности (1–16 – номера участков): 

– осевое ограждение: 1, 16;  
– боковое ограждение: 2, 5, 11, 13, 14; 
–  перильное ограждение: 12;  
– дорожные знаки на щитах: 1, 7, 8, 9, 10, 11, 13, 14, 15; 
– информационные щиты: 2; 4; 5; 11;  
– устройство электроосвещения: 1, 12;   
– установка дорожных знаков с обратной связью водителю: 1;  
– знаки с внутренней подсветкой: 12;  
– светофор типа Т.7: 12;  
– установка делиниаторов: 3, 4, 6;  
– устройство искусственных неровностей: 10. 
Для апробации предложенных мероприятий по повышению безопасности был проана-

лизирован участок автомобильной дороги А-350 Чита–Забайкальск–граница с КНР км 23+550 – 

км 24+300. Участок находится за пгт. Атамановка, в районе расположения АЗС «Роснефть».  
Наибольшее количество происшествий связано с выездом на полосу встречного движе-

ния, что, несомненно, объясняется расположением АЗС «Роснефть» у полосы движения в сто-
рону пгт. Забайкальск. Следует отметить, что участок для разворота в данном месте автодо-
роги не предусмотрен, поэтому водители, совершая разворот в нарушение требований ПДД, 
оказываются на полосе встречного движения. Основным мероприятием для решения сложив-
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шейся ситуации была предложена установка осевого барьерного ограждения длиной 2 км, раз-
деляющего полосы движения, что делает фактически невозможным выезд на полосу встреч-
ного движения. 

В качестве дополнительных мер было предусмотрено следующее: устройство линии 
наружного освещения протяженностью 2,6 км; установка знаков обратной связи с водителями 
«Ваша скорость» – 2 шт.; установка дорожных знаков на повышенном информативном фоне. 

После проведения указанных мероприятий в 2021– 2022 гг. на обустроенном участке не 
было зафиксировано ни одного дорожно-транспортного происшествия с пострадавшими, что 
говорит о том, что основная причина концентрации ДТП была устранена, а комплекс меропри-
ятий по повышению безопасности и способ его реализации был предложен верно. При дальней-
шем планировании работ рекомендовано использовать данный способ для решения проблемы 
повышения безопасности автомобильных дорог. Снижение аварийности составило 100%. 

 

Заявленный вклад авторов: все авторы сделали эквивалентный вклад в подготовку публикации. 
Авторы заявляют об отсутствии конфликта интересов. 
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