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Аннотация. В статье рассматриваются проблемы формирования бренда территории Владивостока как круп-
нейшей агломерации Дальнего Востока России и центра международного сотрудничества со странами Азиат-
ско-Тихоокеанского региона. Автор анализирует особенности застройки и территориального развития города 
как в предыдущие исторические периоды, так и в условиях настоящего момента. Период анализа охватывает 
всю историю развития города – со второй половины XIX века до наших дней, территориально – всю городскую 
застройку с учетом портовой и промышленной застройки. В статье уделено внимание таким проблемам, как 
сформировавшаяся известность Владивостока, особенности городской среды, специфика структуры городско-
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бизнеса и хозяйственной деятельности, въездного туризма и превращения столицы Дальневосточного феде-
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В данной статье автор анализирует историческое архитектурное наследие и 
современную застройку Владивостока как ресурс интеграции в АТР и формиро-
вания бренда Владивостока в рамках политики "Разворота на Восток". Основная 
цель – выявить ключевые имиджевые архитектурные черты Владивостока как 
крупнейшей агломерации Дальнего Востока, их историческую преемственность, 
а также проблемы позиционирования столицы Дальнего Востока как локации с 
уникальным обликом городской среды. Основной целью является анализ суще-
ствующего архитектурного имиджа Владивостока и прогноз перспектив форми-
рования международного бренда города, в качестве задач выделяются анализ 
исторических особенностей восприятия Владивостока, его основных черт, их 
конверсии в исторической ретроспективе и архитектурного потенциала имид-
жа города. Временные границы исследования охватывают период со второй по-
ловины ХIХ века, когда началась активная застройка Владивостока, и до наших 
дней, пространственные – основную территорию города, включая всю прибреж-
ную и морскую инфраструктуру. Архитектурный облик города анализируется по 
таким чертам, как уникальность, узнаваемость и запоминаемость, брендовая зна-
чимость в рамках восприятия территории. Основными методами исследования 
стали сравнительный анализ, синтез, обзор, аналитическое обобщение, описание 
и прогнозирование. Исследование носит междисциплинарный характер и затра-
гивает такие области научного знания, как политология, история, архитектура, 
урбанистика, пространственная логистика и ряд других.
"Разворот на Восток" и актуальность бренда территории

Современная российская политика "Разворота на Восток" требует существенно-
го усиления процессов интеграции регионов Дальнего Востока страны в сотрудни-
чество с ведущими экономиками Азиатско-Тихоокеанского региона. Владивосток 
в этих процессах является ключевым городом, поскольку именно с ним связаны 
основные события, касающиеся этих процессов. В 2012 году во Владивостоке про-
ходил Саммит АТЭС, с 2014 года ежегодно проводится Восточный экономический 
форум, С Владивостоком напрямую связаны преференциальные экономические 
режимы Территорий опережающего развития, Свободного порта Владивосток, 
на острове Русском в административных границах Владивостокского городского 
округа расположен один из двух существующих в России сегодня Специальных ад-
министративных районов – де-факто офшор [10, с. 73]. Также Владивосток с 2018 
года официально становится административной столицей Дальневосточного фе-
дерального округа, центром административного управления регионом. Все эти 
факторы ставят на повестку дня вопрос о гармоничном развитии бренда террито-
рии, формировании имиджа современного Владивостока как делового и админи-
стративного центра российского Дальнего Востока, причем имидж должен быть 
международным.

Указанные процессы во многом уже влияют на современное пространствен-
ное развитие города. Связано это не только со строительством и реконструкцией 
различных объектов внутри города, но и с явным трендом на расширение адми-
нистративных границ территории агломерации в сопредельные муниципальные 
районы южного Приморья.

Основным в таких условиях становится вопрос о том, какие же имиджевые и 
информационные черты должны быть присущи городу в современных условиях в 
связи с активным развитием международного сотрудничества, а также амбициоз-
ными планами усиления роли российского Дальнего Востока в процессах внутри 
страны? [11, с. 70] Очевидно, что в данном случае можно усмотреть какие-то ана-
логии с крупными городами стран Тихоокеанской Азии, которые в предшествую-
щие периоды прошли схожий путь развития, превратившись из провинциальных 
центров в крупные морские порты и центры международного торгово-экономи-
ческого сотрудничества, одновременно сохраняя существенное влияние на вну-
тренние процессы развития в собственных странах или как минимум отдельных 
регионах стран [5].
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Явным примером, с которым можно проводить аналогию, будут некоторые 
города в странах АТР, относимых к числу так называемых "азиатских тигров" – 
быстрорастущих экономик, показавших в последние десятилетия бурный эконо-
мический рост на волне развития международной кооперации. К таковым можно 
отнести южнокорейский Пусан, Сингапур и Гонконг, китайские мегаполисы, на 
которые еще в 80-е годы прошлого века властями КНР была сделана ставка в во-
просах создания там свободных экономических зон – это Шанхай, Шэньчжэнь, Гу-
аньчжоу, Чжухай.

Все эти города, безусловно, разные, но объединяют общие тренды современно-
го пространственного развития, которые в той или иной степени реализованы в 
них и уже стали основой для соответствующих эффектов – как экономических, так 
и политических, включая, к примеру, растущее влияние этих городов на процессы 
развития международного сотрудничества и защиты национальных интересов со-
ответствующих стран [6].

Подобные факторы, пусть и не в полной мере, но уже начинают сказываться 
и на развитии современного Владивостока, как минимум проявляясь в форме от-
дельных тенденций. Так, в последние годы Владивосток постепенно становится 
локацией, которую посещает все больше туристов из стран АТР, прежде всего из 
КНР. В городе в последние годы идет активное строительство, масштабно разви-
вается транзитная международная логистика через морские порты столицы Даль-
него Востока.
История застройки и архитектурного имиджа Владивостока

В целом Владивосток на протяжении 164 лет своего существования всегда был 
связан с тремя ключевыми направлениями развития – вопросами обороны и обе-
спечения военного присутствия и защиты стратегических национальных инте-
ресов на Тихоокеанских рубежах, логистики и международной торговли, а также 
внутреннего развития как крупный город и региональный центр. Последним фак-
тором обусловлено, к примеру, наличие большого количества учебных заведений 
самой различной направленности на территории города, формирование в городе 
ресурсов гуманитарного развития еще в начальный период его существования, 
примером чему служит Восточный институт, основанный в 1999 году и являю-
щийся истоком всего высшего образования в регионе.

Пространственное развитие Владивостока и его застройка, начиная с середи-
ны ХIХ века, и до наших дней, в целом шли по трем основным направлениям: стро-
ительство военных объектов и сооружений, строительство морской гражданской 
инфраструктуры, прежде всего портов и причального фронта, а также собственно 
гражданское строительство, связанное с возведением жилья и объектов социаль-
но-бытового характера, как это называлось в советский период [15, с. 220].

Интересно то, что Владивосток, в отличие от многих других городов Дальне-
го Востока, сопоставимых с ним по возрасту, достаточно быстро стал городом с 
типовой каменной застройкой, что уже к середине ХХ века сделало город доста-
точно привлекательным с точки зрения его городской среды, в которой крайне 
слабо представлено деревянное домостроение. Архитектурный облик города был 
связан с каменным домостроением европейского типа, что уже в начале ХХ века 
в период "порто-франко" и активного развития международного сотрудничества 
в тот период было важным фактором привлечения внимания иностранцев. Как 
и подавляющее большинство крупных исторических городов России, Владиво-
сток с точки зрения архитектуры и городской среды сочетает в себе несколько 
разнонаправленных стилей – это исторические здания и сооружения, которые в 
основном относятся к периоду царской России и раннему советскому периоду до 
Второй мировой войны, советскую более типовую поточную средовую застройку, 
отличающуюся высокой степенью унификации и типовым характером зданий, а 
также современную застройку, которая достаточно разнообразна, во многом ин-
дивидуализирована, но не всегда удачно вписана в уже существующую архитек-
турную среду.
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Необходимо отметить, что яркой особенностью Владивостока является про-
филь местности – расположение города на сопках, что делает его восприятие весь-
ма узнаваемым и неповторимым как с суши, так и с моря. Именно данная особен-
ность во многом влияет на информационный образ территории, ее восприятие и 
визуализацию.

Говоря об исторически сложившихся трендах застройки столицы региона, 
нельзя не отметить наличие у Владивостока классических пространственных ча-
стей – исторического центра, полупериферийных и периферийных районов, а так-
же довольно четко обособленных пространств, связанных с разным функциона-
лом – жилые районы, промышленные и портовые зоны, пляжно-рекреационные 
территории и так далее [1].

Рассуждая об информационном значении архитектуры Владивостока для фор-
мирования его туристического имиджа, следует в первую очередь определить те 
ключевые составляющие, которые напрямую влияют на имидж города.

Исторический центр Владивостока показателен сохранившейся планировкой 
улиц, пространственно-планировочной структурой, характерной именно для 
исторических поселений европейского типа. Технические и инженерные сооруже-
ния Владивостока также имеют большое имиджевое и информационное значение. 
К примеру, это уникальный комплекс фортификационных сооружений Владиво-
стокская крепость, это железнодорожный вокзал, железнодорожные туннели, это 
здание промышленного холодильника в центре Владивостока, сухой док в "Даль-
заводе", в также целый ряд иных уникальных инженерных сооружений самого 
разного вида и предназначения [3, с. 33]. Все они представляют собой объекты 
туристического показа, могут быть в той или иной степени музеефицированы и 
использоваться для привлечения туристов, формирования современного изложе-
ния истории региона, развития здесь науки и техники, показа и популяризации 
таких объектов туристам и иным видам посетителей.

Интересна морская инфраструктура, которая представляет собой различ-
ные выходы к морскому побережью, в том числе в зонах отдыха, а также много-
численные портовые и прочие сооружения. В этом отношении уникальны маяки 
Владивостока, которые расположены как на материковой части города, так и на 
прилегающих к нему островных территориях [2, с. 63]. Также большой интерес 
представляют набережные и зоны отдыха.

Особенностью застройки Владивостока является постепенное ее расширение 
и уплотнение в стороны от исторической части города на северном берегу бух-
ты Золотой Рог. Еще одной характерной чертой пространственно-архитектурного 
развития Владивостока, которая стала все более явно проявляться в настоящее 
время, является постепенное воплощение проектов, связанных со стратегическим 
видением развития города, которые в той или иной степени обсуждаются уже про-
должительное время.

К примеру, к числу таковых можно отнести строительство мостов, прежде все-
го моста через бухту Золотой Рог, о необходимости строительства которого велись 
дискуссии на протяжении многих десятилетий – фактически с конца первой трети 
ХХ века. Другой подобный объект – трасса "Седанка-Патрокл", которая в отличие 
от моста никогда исторически не обсуждалась в формате конкретного объекта, од-
нако на нее существовал однозначный градостроительный запрос как на дорогу-
дублер, альтернативную основной трассе на выезд из города – улицу Маковского.

Активное освоение острова Русский, строительство масштабных сооружений, 
таких как кампус ДВФУ или Приморской океанариум, по сути, открыли новую 
страницу в застройке города. В дальнейшей перспективе развитие города продол-
жится на островные территории, а также на север – в Артем и Надеждинский рай-
он, чем будет фактически продолжен исторический тренд на застройку столицы 
региона и ее имидж как "города у моря".

К особенностям исторической застройки города, отражающейся на его имид-
же, можно отнести следующие черты:

 ● доминирование каменного домостроения во все периоды развития города;
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 ● тесная взаимосвязь жилой застройки с морской транспортной инфраструк-
турой: морскими портами, судоремонтными предприятиями, военными объекта-
ми и так далее;

 ● "ярусность" застройки из-за особенностей рельефа местности, что имеет су-
щественные преимущества для визуального восприятия города.
Особенности исторического восприятия Владивостока 
в ходе развития города

В течение всей истории столицы Дальнего Востока можно проследить несколь-
ко взаимопересекающихся трендов в его развитии и пространственной застройке, 
в восприятии как города с достаточно уникальными имиджевыми чертами.

По мнению автора, наиболее существенными в историческом развитии Вла-
дивостока трендами его восприятия были, с одной стороны, определенная кон-
куренция, а с другой – баланс между несколькими векторами развития города. 
Основными направлениями развития города исторически были военное и тор-
гово-экономическое. Освоение территории постоянно шло параллельно по этим 
двум направлениям: с одной стороны, в городе дислоцировался военно-морской 
флот и иные воинские формирования, с другой – во все большей степени Влади-
восток становился крупным гражданским морским портом и крупным населен-
ным пунктом на морском побережье Японского моря. Это очень быстро стало от-
ражаться на городской инфраструктуре и застройке "ядра" города, где достаточно 
органично соседствовали гражданские объекты и объекты военного назначения. 
Так, вокруг бухты Золотой Рог уже к началу ХХ века образовался явно выраженный 
"хинтерленд", связанный с береговой, портовой и причальной инфраструктурой, 
доковыми комплексами и судоремонтными мощностями. Гражданская застройка 
города также оказалась тесно связанной с вопросами обороны, поскольку, к при-
меру, объекты комплекса фортификационных сооружений "Владивостокская кре-
пость" расположены по всей зоне полуострова Муравьева-Амурского и в пределах 
городской застройки, а также в пригороде в северной части города, и на южных 
островных территориях агломерации.

Если после основания в 1860 году Владивосток рассматривался как военный 
форпост, то уже в первой половине ХХ века он начинает восприниматься как меж-
дународный центр торговли.

Интересно и то, что Владивосток достаточно быстро превратился в транспор-
тно-логистический узел, и именно эта отрасль экономики стала доминирующей, 
повлияв на всю структуру хозяйственного комплекса. В городе практически ни-
когда не было масштабных промышленных объектов (за исключением предпри-
ятий сферы судоремонта), и помимо логистики одной из ключевых сфер была тор-
говля.

С точки зрения регионального брендинга и привлечения внимания к городу 
в целом, такая ситуация имеет свои очевидные плюсы. На территории основной 
городской застройки крайне мало закрытых, недоступных для населения и тури-
стов территорий, за исключением военных объектов, морской инфраструктуры 
– портов, судоремонтных предприятий, а также отдельных производственных 
предприятий. Историческое восприятие Владивостока в основном выражается в 
знаменитой фразе "Владивосток – город рыбаков и моряков". По сути, это ярко и 
фактурно прорисовывалось на протяжении всей истории развития города, когда 
он отражался в культуре и искусстве, в литературных и художественных произ-
ведениях исключительно как крупный город с каменной архитектурой европей-
ского типа.

При этом важными аспектами исторического восприятия Владивостока явля-
ются транспортные [20, p. 40]. К примеру, Владивосток исторически восприни-
мается как конечная точка Транссибирской магистрали, как крупный морской 
порт на Тихоокеанском побережье России. Практически в любой период истории 
города этот аспект играл ключевую роль в позиционировании Владивостока не 
только внутри страны, но и за рубежом. Можно утверждать, что в определенные 
исторические периоды эта составляющая бренда территории становилась чуть ли 
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не ключевой. Так, в настоящее время мы наблюдаем очевидный рост значимости 
логистической системы региона, в том числе и портовой инфраструктуры Влади-
востока. Более ранним историческим примером, по мнению автора, можно счи-
тать период Второй мировой войны, когда Владивосток служил важнейшей точ-
кой перевалки и переработки грузов в рамках "денд-лиза". Транспортные вопросы 
развития территории, преимущественно связанные с морской инфраструктурой, 
по сути, являются одной из основных имиджевых черт восприятия Владивостока 
на всем протяжении его развития как агломерации и центра международного со-
трудничества России на ее Тихоокеанских рубежах.

Таким образом, к историческим трендам восприятия города сегодня мы можем 
отнести такие ключевые направления развития восприятия современного и исто-
рического Владивостока и образы, связанные с европейской архитектурой и при-
брежным логистическим строительством, как:

 ● образы, связанные с европейской архитектурой (значимы в конце ХIХ – на-
чале ХХ при застройке исторического центра и в наши дни для турпоказа);

 ● образы, связанные с прибрежным логистическим строительством (значе-
ние постепенно росло в течение всего периода развития города и особенно усили-
лось в настоящее время в связи с ростом транзитного грузопотока через террито-
рию города);

 ● ассоциирование Владивостока с морскими гражданскими и военными про-
фессиями как массовым явлением и неотъемлемой частью имиджа города (в боль-
шей степени характерно для имперского и советского периода развития города, 
сегодня существенно снизилось).
Известные памятники и архитектурная среда – тренды 
для позиционирования города

Владивосток с точки зрения своего восприятия и бренда территории имеет су-
щественную выигрышную черту, связанную с историей его развития. Он является 
историческим поселением, и на его территории расположено большое количество 
объектов культурного наследия – как исторических зданий и сооружений, так и 
монументов. Основные исторические памятники и сооружения, которые нахо-
дятся на территории Владивостока, хорошо сохранились, их условно можно раз-
делить на три основные категории: памятники фортификационного зодчества, 
исторические здания и различные монументы, которые расположены по всей тер-
ритории города.

Памятники фортификационного зодчества – это, прежде всего, объекты уни-
кального памятника федерального значения "Владивостокская крепость", пред-
ставляющие собой масштабный взаимосвязанный комплекс из более чем 100 
фортов, редутов, батарей и иных оборонительных сооружений. Помимо них сюда 
можно отнести иные сооружения оборонительного значения, такие как ДОТы и 
ДЗОТы, а также хорошо сохранившиеся подземные сооружения, которые распо-
ложены, в том числе, и прямо в центральной части города, – это бомбоубежища, 
командные пункты, укрытия и так далее.

Исторические здания в столице Дальнего Востока представлены большим раз-
нообразием самых различных зданий каменного зодчества, в основном относя-
щихся к самому концу ХIХ – началу ХХ века. Большинство из них расположено в 
центральной части города. Примечательным является тот факт, что большинство 
таких сооружений напрямую связано с брендом территории и прямо отождествля-
ется с известными предпринимателями, которые жили во Владивостоке в период 
царской России и оставили здесь заметный след. В названиях многих объектов 
культурного наследия во Владивостоке отражены фамилии купцов, промышлен-
ников, владельцев судоходного бизнеса, которые не просто жили на территории 
"порто-франко" того периода, но и активно занимались бизнесом, а также были, 
как это принято говорить сегодня, социально-ответственными предпринима-
телями: они вкладывали свои собственные средства в развитие социальной ин-
фраструктуры, строили больницы, лечебницы, библиотеки. Это такие известные 
исторические личности, как Фридольф Гек, Яков Семенов, Юлий Бринер, Михаил 
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Янковский, Николай Солгогуб, Иван Чурин, Василий Жариков, Михаил Пьянков и 
ряд других. Все они активно работали на благо региона, развивали внешнеэко-
номические связи с соседними азиатскими странами. Сегодня в историческом 
центре столицы Дальнего Востока достаточно много монументов, которые прямо 
содержат фамилии этих людей: "Торговый дом Пьянкова", "Торговый дом Кунст и 
Альберс", "Дом Бриннера" и так далее.

Говоря о значении этих объектов для современного брендинга территории, 
нельзя не отметить их высокий имиджевый и информационный потенциал. Часть 
этих предпринимателей – натурализованные иностранцы, которые приехали в 
регион и остались здесь жить и работать. Все это очень значимо сегодня, когда 
Владивосток является одной из основных точек воплощения современной рос-
сийской политики "Разворота на Восток", ориентированной на развитие сотруд-
ничества с ведущими экономиками АТР.

Отдельная тема – частично сохранившиеся исторические кварталы столицы 
региона (прежде всего, знаменитая "Миллионка"), которые связаны с проживани-
ем в царскую эпоху китайской и корейской диаспор и, соответственно, привлека-
ют внимание граждан этих стран сегодня.

Монументы во Владивостоке являются еще одним из существенных элемен-
тов городской среды, несущих информационно-имиджевую нагрузку. Несмотря 
на то, что многие из них относятся к советскому периоду, в городе немало и со-
хранившихся монументов более раннего периода, а также восстановленных и 
"новоделов", которые в целом повторяют облик исторически существовавших, 
но не сохранившихся зданий или иных объектов. Примером такового, к примеру, 
является так называемая "Николаевская арка" или "Николаевские ворота" на ули-
це Петра Великого в историческом центре столицы региона. Интересны и имеют 
значение для формирования восприятия территории и новые арт-объекты, такие 
как памятник Элеоноре Прей – американской гражданке, жившей во Владивосто-
ке в период "порто-франко" и внесшей большой вклад в повышение известности 
Владивостока за рубежом, поскольку она регулярно писала письма на Родину в 
США, в которых описывала жизнь Владивостока как крупного российского даль-
невосточного города того периода. Аналогичным по своему историческому семан-
тическому значению является и памятник известному актеру Юлу Бриннеру на 
улице Алеутской возле одноименного исторического здания – "Дома Бриннеров". 
Рассуждая о значении существующего исторического наследия в архитектурной 
среде Владивостока для современного развития сотрудничества со странами Ази-
атско-тихоокеанского региона, можно найти существенное количество значимых 
контекстов. К примеру, наличие во Владивостоке памятника В.И. Ленину – объекта 
культурного наследия федерального значения – и ряда других подобных объектов 
советской эпохи: бюстов, барельефов и так далее – положительно сказывается на 
интересе туристов из КНР, которые традиционно посещают такие локации в горо-
де в процессе своего пребывания.

В целом архитектурная среда Владивостока в части комплексного восприятия 
ее исторической части обладает существенными выигрышными чертами.
Роль бизнеса в развитии архитектуры города

Исторически во Владивостоке существенную роль в формировании архитекту-
ры и городской застройки играл бизнес. Особенно ярко это проявилось в пери-
од "порто-франко" во второй половине XIX – начале XX века. В тот период именно 
бизнес создавал "заказ" на суть и содержательное наполнение городской архитек-
туры, и в значительной же степени он сам являлся исполнителем таких заказов. 
В более поздний период таким градоформирующим фактором служила хозяй-
ственная сфера – прежде всего морские порты и железная дорога, транспортные 
и рыбодобывающие предприятия, а также достаточно большое количество произ-
водственных и промышленных предприятий. В современных условиях городская 
среда также остается под достаточно существенным влиянием хозяйственной 
сферы и реального сектора экономики.
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В современных условиях промышленность в меньшей степени становится 
фактором влияния на пространственно-планировочную структуру агломерации 
Владивостока. Количество промышленных предприятий и промзон в границах 
существующей застройки города неуклонно сокращается. В основном новые объ-
екты капитального строительства – это жилые дома и офисные здания. Также 
постепенно происходит реконструкция морской прибрежной инфраструктуры, 
прежде всего портовых сооружений. Помимо этого, формируется запрос на новые 
виды объектов – к примеру, "заточенных" под нужды отдыха и туризма, форми-
рование развлекательной инфраструктуры, общественные пространства. Все это 
постепенно должно менять город и сказываться на его образе как крупного на-
селенного пункта с широкими возможностями для развития самых разных видов 
хозяйственной деятельности [9, с. 20].

На сегодняшний день большое внимание необходимо уделять развитию го-
родской инфраструктуры как ресурса имиджевого преображения Владивосто-
ка, учитывать тренды ведущих агломераций Азиатско-Тихоокеанского региона, 
таких как Токио, Сеул, Пекин, Шанхай, Сингапур, Гонконг, Сидней, Куала-Лумпур 
и другие. Все подобные агломерации сочетают историческую застройку с совре-
менными архитектурными форматами, делая существенный акцент на создание 
единой гармоничной городской среды с архитектурным многообразием и право-
преемством [8, с. 161].

На сегодняшний день облик города постепенно меняется под воздействием та-
ких факторов, как развитие предпринимательской деятельности, развитие меж-
дународного экономического сотрудничества и пространственное "разрастание" 
границ городской застройки.

К числу наиболее актуальных и значимых можно отнести такие тренды, как:
 ● усиление роли бизнеса как одного из ключевых интересантов в изменении 

пространственно-планировочной инфраструктуры города, развитии хозяйства в 
привязке к различным форматам экономической активности в пределах агломе-
рации;

 ● постепенно растущий запрос населения города и приезжающих в город на 
рост количества и качества торговли и сферы услуг в пределах городской черты, 
что влечет за собой и соответствующие изменения в городском пространстве, к 
примеру, изменение подходов к малоформатной торговле и соответствующим не-
капитальным объектам в местах отдыха и на туристических маршрутах, а также к 
организации различных торговых пространств и мест отдыха в черте города, осо-
бенно в центре;

 ● явно увеличивающаяся необходимость долговременного планирования 
развития города, как раз исходя из понимания стратегических интересов разви-
тия экономики, к примеру, таких сфер, как въездной туризм, что влечет за собой 
принципиально новое строительство и адаптацию под нужды таких видов бизне-
са существующих архитектурных объектов [7, с. 11];

 ● необходимость "расшивки" традиционных "стыков" жилой застройки и про-
изводственных пространств, прежде всего прибрежной портовой инфраструкту-
ры, что также сопряжено с архитектурными решениями и вопросами изменения 
структуры существующей застройки, ее обновления в таких точках слияния для 
разделения городских зон, с одной стороны, и их гармоничного соседства – с дру-
гой [16, с. 120]. Очевидно, что такие решения будут носить комплексный характер: 
к примеру, расширение автомобильных и железных дорог на въезде в морские 
порты автоматически влечет за собой необходимость озеленения и других по-
добных мероприятий защитного характера на сопредельных участках городского 
пространства, в особенности если вблизи находятся деловые здания или жилые 
массивы [19, с. 180];

 ● постепенно растущий запрос населения города и приезжающих в город на 
рост количества и качества торговли и сферы услуг в пределах городской черты, а 
также наличие общественных зон [4, с. 280].
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Типичные проблемы современной застройки во Владивостоке
Для Владивостока как крупнейшей агломерации российского Дальнего Восто-

ка достаточно характерен целый ряд проблем застройки, которые в определенной 
степени ярко проявились в последние годы, когда на территории города активно 
стало развиваться жилищное строительство. Помимо этого, можно говорить и о 
том, что ряд проблем застройки исторически характерен для города, как мини-
мум для периода активного освоения территории [12, с. 320]. Поэтому современ-
ное развитие архитектуры города связано с такими трендами, как исторически 
сложившиеся проблемы, а также и новые, недавно появившиеся особенности.

В последние 20 лет в столице региона начали формироваться определенные 
новые тренды, которые в существенной степени повлияли на восприятие совре-
менного облика агломерации как явления и процесса развития города.

Такими трендами стали:
 ● точечная застройка, которая характерна в особенности для центральных 

районов города и в значительной степени стала восприниматься как негативный 
тренд, связанный с "пожиранием" свободных пространств в черте города, в осо-
бенности в микрорайонах с и без того высокой общей плотностью застройки;

 ● стабильное застраивание отдельных периферийных микрорайонов города, 
которые были перспективными для развития в конце советского периода, но впо-
следствии из-за общей экономической рецессии не использовались как террито-
рия для нового строительства. Яркий пример – район Второй речки, 71-й микро-
район, где уже на рубеже "нулевых" и "десятых" годов началось строительство 
новых объектов, в основном жилых домов;

 ● постепенное исчезновение крупных промышленных объектов, промзон, ко-
торые были характерны для города в советский период, связано это было с ликви-
дацией ранее существовавших предприятий;

 ● расселение частного сектора в районах, близких к центру города, замена та-
ких "слобод" многоэтажной застройкой;

 ● активное "прорастание" городской застройки в направлении на север, фак-
тическое формирование единого полотна освоенных земельных участков на гра-
ницах с Артемом – городом-спутником столицы региона.

Для современного Владивостока, который застраивается достаточно быстры-
ми темпами, в настоящее время можно отметить такие проблемы застройки, как:

 ● явное доминирование жилищного строительства, существенное превали-
рование многоквартирных высотных жилых домов как основной "единицы" в со-
временном городском строительстве;

 ● слабое развитие малоэтажной застройки, формирование жилых зон, сочета-
ющих малоэтажное строительство с экологичной обстановкой и развитой инфра-
структурой для отдыха и здорового образа жизни;

 ● "опаздывающее" транспортное развитие в отношении новых жилых объек-
тов и микрорайонов, когда пропускная способность, качество или даже наличие 
улично-дорожной сети существенно отстают от возрастающих запросов на движе-
ние транспорта из-за появления новых объектов капстроительства и возрастаю-
щего трафика транспорта;

 ● слабая степень приспособления исторической застройки под актуальные 
запросы современности – создание лофтов, рекреационной и туристической ин-
фраструктуры и так далее [13, с. 865];

 ● неярко выраженная пока на практике стратегия Комплексного развития 
территории (КРТ) и Реновации, хотя руководство региона и заявляет о них как о 
приоритете [14];

 ● относительно медленное развитие строительства, ориентированного на ту-
ристическо-рекреационные цели, связанные с изначально выгодными условиями, 
существующими в регионе [18, с. 157]. Речь прежде всего идет об обустройстве 
морского побережья и создании соответствующих архитектурных и простран-
ственно-планировочных решений, адекватных современным запросам развития 

Самойленко П. Ю. Историческое архитектурное наследие и современная застройка Владивостока ...



171Oriental Institute Journal 2024/3 (63)

Владивостока как крупнейшей национальной туристической локации в Азиатско-
Тихоокеанском регионе [17, с. 25];

 ● существующий в центральных районах города визуальный диссонанс и 
определенная эклектика в части сочетания исторической застройки и современ-
ных многоэтажных комплексов. Данный факт является последствием точечной 
застройки, но такая проблема характерна для многих современных крупных горо-
дов как в России, так и за границей.

Вместе с тем новая застройка, в целом не представляющая уникальных архи-
тектурных достоинств, также имеет определенное имиджевое значение: распо-
ложенная в периферийных районах агломерации она будет граничить с иными 
потенциально интересными для показа объектами (фортификационными соору-
жениями, новыми промышленными объектами в составе территорий опережаю-
щего развития, природными памятниками). Все это может использоваться для по-
каза в комплексе, с учетом возможностей и перспектив новых объектов, которые 
должны быть максимально современными и контрастировать с окружающей дей-
ствительностью в положительном ключе по принципу "старое и новое".
Прогноз развития архитектурного имиджа столицы Дальнего Востока

Наиболее значимыми чертами бренда территории будут являться историче-
ское "ядро" застройки, такие показательные объекты, как мосты, известные па-
мятники, и масштабные новые построенные объекты, такие как кампус ДВФУ или 
строящийся музейный и театрально-образовательный комплекс в районе фуни-
кулера. Важным представляется органичность сочетания архитектуры города – 
исторической и современной, важна роль реальных экономических инициатив и 
бизнес проектов в изменении облика города, и на это необходимо обращать осо-
бое внимание при формировании современного имиджа Владивостока.

Рассуждая о возможных сценариях развития архитектурного имиджа Влади-
востока в рамках процессов международного сотрудничества и реализации по-
литики "Восточного вектора", по мнению автора, можно выделить три основных 
на среднесрочную перспективу ближайших 3-5 лет. Их практическая реализация 
будет зависеть от многих факторов как внешнего характера (к примеру, измене-
ния курса антироссийской санкционной политики), так и внутреннего (усилия 
властей края, активность регионального бизнеса и так далее).

- Оптимистический – архитектурная составляющая бренда территории будет 
активно развиваться, становясь существенным "стержнем" всего имиджа Влади-
востока и ресурсом привлечения внимания к городу и региону, основой туристи-
ческого образа Владивостока.

- Умеренный (инерционный) – бренд города будет развиваться медленно, 
при этом роль архитектуры будет играть второстепенную роль, основой будет 
оставаться исторический "бэкграунд" Владивостока, известные факты и архитек-
турные объекты, которые известны уже на протяжении длительного времени.

- Пессимистический – процессы использования архитектурной составляющей 
в рамках бренда территории Владивостока будут стагнировать под воздействи-
ем малых объемов турпотока, отсутствия политики по сохранению и реставрации 
памятников истории и культуры, доминирования современной застройки, диссо-
нирующей с существующей в городе в более ранние исторические периоды..
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