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роль дальневосточного морского ПароХодства 
в окаЗании ПомоЩи демократической ресПублике вьетнам 
во время войны 1964–1973 гг.

Военная и экономическая помощь СССР сыграла решающую роль в консо-
лидации военных усилий Демократической Республики Вьетнам во время 
Вьетнамской войны. Подавляющее большинство советских грузов страте-
гического назначения доставлялось в северный Вьетнам морским путем. 
В статье рассматривается участие Дальневосточного морского пароходства 
в реализации этой инициативы. Авторы анализируют факторы, которые по-
влияли на изменение транспортной логистики и привели к значительному 
увеличению участия Дальневосточного морского пароходства в перевозке 
грузов в порты северного Вьетнама после 1967 г. В статье также рассматри-
ваются и другие виды помощи вьетнамской стороне, которые в этот период 
оказывало пароходство (предоставление судов во фрахт, обеспечение ава-
рийно-спасательных и подводно-технических работ).
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Soviet military and economic assistance was crucial for the consolidation of the 
military efforts of the Democratic republic of Vietnam during the Vietnam War. 
The vast majority of Soviet strategic cargo was delivered to North Vietnam by 
sea. The article discusses the participation of the Far Eastern Shipping Company 
in the implementation of this initiative. The authors analyze the factors that 
influenced the change in transport logistics after 1967 and led to a significant 
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Тема советско-вьетнамских контактов в пе-
риод войны во Вьетнаме широко освещена в 
работах как научного, так и публицистического 
характера. В этих трудах, как правило, делается 
акцент на военном сотрудничестве, поставках 
вооружения из СССР, а также различных аспек-
тах международных отношений. Однако часто 
упускается из виду очень важный вопрос ор-
ганизации перевозок и транспортного обеспе-
чения связей между СССР и Демократической 
Республикой Вьетнам (ДРВ). На протяжении во-
йны во Вьетнаме СССР оказывал ДРВ помощь 
как военного, так и гражданского характера. 
Поставки из СССР состояли из огромного ко-
личества товаров повседневного спроса, сырья, 
транспорта, оборудования, вооружения и др. 
В связи с географическим положением Вьетна-
ма одним из самых удобных способов достав-
ки грузов из СССР в ДРВ являлась доставка по 
морю. Именно работа морского транспорта, на 
долю которого выпала основная нагрузка, сы-
грала особую роль в консолидации военных 
усилий ДРВ во время конфликта 1964–1973 гг. 

Поставки советских грузов в ДРВ морским 
путем обеспечивались несколькими пароход-
ствами СССР. Систематические рейсы во Вьет-
нам осуществлялись из портов Черного моря 
Черноморским морским пароходством (ЧМП) 
и Новороссийским морским пароходством 
(НМП), а также из портов Дальнего Восто-
ка – Дальневосточным морским пароходством 
(ДВМП) и Приморским морским пароходством 
(ПМП)1. Отдельные редкие рейсы осуществля-
лись судами Балтийского морского пароходства 
(БМП).

Критерием выбора пароходств, пригодных 
для выполнения рейсов во Вьетнам, послужи-
ло их географическое положение. Черное море 
находится на значительном удалении от терри-
тории Вьетнама. Морской путь из Одессы, пор-
та приписки кораблей ЧМП, в порты Северного 
Вьетнама при идеальных условиях и без задер-
жек в пути при скорости в 10 узлов составлял 
около 1 месяца. Для сравнения путь из Влади-
востока, порта приписки судов ДВМП, при тех 
же условиях составлял около 10 дней. Соответ-
ственно, Дальневосточное морское пароходство 
являлось более предпочтительным вариантом 
перевозчика при организации транспортной 

1 ПМП было выделено из состава ДВМП в от-
дельную организацию только в 1972 г., поэтому его 
деятельность в данной статье будет рассматривается 
как часть деятельности ДВМП.

логистики. Однако в данном случае ситуация 
усложнялась удаленностью Дальнего Востока 
от крупнейших промышленных центров Совет-
ского Союза. 

До 1967 г. отправка большей части грузов 
морем в ДРВ осуществлялась силами Черно-
морского морского пароходства. В июне 1967 г. 
Суэцкий канал был перекрыт в связи с началом 
арабо-израильской войны [13, с. 156]. В резуль-
тате закрытия канала изменился и маршрут пе-
ревозок. В сложившихся условиях единствен-
ным маршрутом доставки грузов из портов 
Черного моря в ДРВ являлся путь вокруг Аф-
рики. Морской путь в обход перекрытого Су-
эцкого канала составлял более 14 тыс. морских 
миль, т.е. около 45 суток перехода. Удлинение 
маршрута привело к увеличению стоимости 
транзита и нагрузки на экипажи [11].

Помимо закрытия Суэцкого канала на транс-
портной логистике сказались и советско-китай-
ские отношения. Изначально главной транс-
портной артерией, соединяющей Советский 
Союз и Вьетнам, была железная дорога, прохо-
дящая через территорию Китайской Народной 
Республики. Начало «культурной революции» 
наложило серьезный негативный отпечаток на 
взаимоотношения СССР и КНР. В сложившихся 
условиях организовать надежную логистиче-
скую систему не представлялось возможным. 
Китайская сторона постоянно срывала сроки 
доставок из-за задержки товарных поездов. 
Имели место и случаи их разграбления в ре-
зультате нападений хунвейбинов [9, с. 74–75]. 
Наиболее удобным вариантом в таких условиях 
являлась отправка грузов морем с использова-
нием мощностей Дальневосточного морского 
пароходства. Однако ситуация усугублялась 
тем, что в результате американских бомбарди-
ровок в 1966–1967 гг. в ДРВ была разрушена 
портовая инфраструктура и советские суда не 
могли эффективно осуществлять разгрузку.

Одним из способов выхода из сложившейся 
ситуации стала разгрузка морского транспор-
та в портах КНР с последующей перевозкой 
грузов сухопутным путем по железной доро-
ге. Однако советские суда прекратили заходы в 
порты Китая после ряда инцидентов, которые 
произошли в том числе с судами ДВМП. Так, в 
декабре 1966 г. в порту Далянь на теплоход «За-
горск» был наложен 20 суточный арест. Только 
после двух поданных протестов со стороны Со-
ветского Союза судно было освобождено. В ав-
густе 1967 г. также в порту Далянь был задер-
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жан теплоход «Свирск», арестованы капитан, 
второй помощник и плотник. После протеста 
со стороны Советского Союза судно было осво-
бождено и вернулось во Владивосток. В марте 
1968 г. танкер «Комсомолец Украины» также 
был задержан в порту Вампу. Китайские воен-
ные поднялись на борт, избили экипаж и пыта-
лись изъять судовые документы. В результате 
11 моряков получили ранения. Только после 
протеста Советского Союза моряки и корабль 
были освобождены. В связи с перечисленными 
событиями советские суда на 3 года прекрати-
ли посещение портов на территории КНР [2, 
c. 576]. Эти инциденты также способствовали 
установлению постоянного прямого морского 
сообщения между портами Дальнего Востока 
СССР и ДРВ. 

Однако к помощи китайской стороны СССР 
был вынужден прибегнуть вновь в 1972 г. в свя-
зи с минированием портов ДРВ. С мая по август 
1972 г. судоходство в портах северного Вьетна-
ма было полностью блокировано. С мая 1972 г. 
по февраль 1973 г. все суда ДВМП завозили 
грузы через китайский порт Чжаньцзян. Изна-
чально планировалось задействовать в пере-
возках 4 китайских порта, но Китай ограничил 
доступ одним портом. Как и ранее, пребывание 
советских судов в портах КНР проходило труд-
но: случались задержки при разгрузке, хищения 
товаров, провокации с китайской стороны [3]. 
Таким образом, «китайский фактор» оказал се-
рьезное влияние на организацию морских гру-
зоперевозок по дальневосточному маршруту.

Изменения в морских грузоперевозках из 
СССР в ДРВ зафиксированы в отчетах развед-
ки США. Американская сторона уделяла мно-
го внимания морским связям ДРВ. В отчетах 
ЦРУ ежемесячно фиксировалась активность 
иностранных судов, перевозимые грузы и их 
количество. В данных отчетах проводится диф-
ференциация судов, прибывающих из черно-
морских и дальневосточных портов СССР. К 
сожалению, отчеты дают информацию о при-
надлежности судна только в случае прибытия 
непосредственно из порта приписки. Принад-
лежность к определенному порту советского 
судна, прибывающего транзитным рейсом, ука-
зывается крайне редко. Тем не менее, на основе 
этих данных можно выявить некоторые законо-
мерности. В марте 1966 г. все 12 советских су-
дов, зашедших в порты ДРВ, прибыли из Чер-
ного моря [19]. В мае 1966 г. из 5 посетивших 
порты северного Вьетнама советских судов 3 

танкера пришли из черноморских портов [20]. 
В апреле 1967 г. из 71 400 т доставленных гру-
зов 55 000 т были перевезены судами, следовав-
шими из Новороссийска [24].

Закрытие Суэцкого канала решающим обра-
зом сказалось на грузопотоке. На протяжении 
лета 1967 г. наблюдалось уменьшение количе-
ства советских судов, посещавших порты ДРВ, 
что также нашло отражение в отчетах амери-
канской разведки. Необходимо отметить, что 
на спад активности оказала влияние не толь-
ко ситуация вокруг Суэцкого канала, но и вы-
сокая загруженность порта Хайфон. На этом 
фоне происходил значительный рост числа 
судов, пришедших с Дальнего Востока: 5 из 
8 в июне 1967 г. [26], 5 из 10 в июле 1967 г. 
[25], 9 из 12 в августе 1967 г. [21]. В сентя-
бре 1967 г. 5 из 8 прибывших советских судов 
следовали из дальневосточных портов [30], в 
октябре 1967 г. – 11 из 13 [27]. В дальнейшем 
тенденция превалирования дальневосточных 
судов сохранилась. Так, все посетившие Хай-
фон в ноябре 1968 г. сухогрузы и танкеры были 
идентифицированы как пришедшие с Дальнего 
Востока, что являлось максимальным показа-
телем за все время войны [28]. В последующие 
годы войны суда ДВМП стабильно составляли 
большую часть советских судов, прибывавших 
в порты ДРВ.

Если до 1967 г. силами ДВМП на террито-
рию ДРВ доставлялась лишь треть всех грузов, 
после 1968 г. соотношение меняется и доля 
ДВМП превышает 50% от общего объема [13, 
с. 156]. В 1970 г. 83% всех перевезенных из 
СССР в ДРВ грузов было доставлено судами 
ДВМП (Рукопись В.П. Бянкина. Музей Дальне-
восточного морского пароходства). С 1964 г. по 
1973 г. 120 судов ДВМП посетили порты ДРВ, 
было совершено более 900 заходов [15, с. 232]. 
Ежемесячно до 40 советских океанских судов 
швартовались во вьетнамских портах, каждый 
день в Хайфоне находилось 6–8 судов [10]. 
Установившееся стабильное морское сообще-
ние получило неофициальное название «Мост 
дружбы» [11].

Рассматривая участие ДВМП в оказании 
помощи Вьетнаму, можно выделить несколько 
направлений данной деятельности: непосред-
ственная перевозка грузов силами пароходства; 
фрахтование судов ДВМП вьетнамской сторо-
ной для удовлетворения собственных потреб-
ностей в рамках участия в международной тор-
говле; деятельность экспедиционного отряда 
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аварийно-спасательных и подводно-техниче-
ских работ.

Северный Вьетнам нуждался в широком пе-
речне товаров – от сложных технических средств 
для строительства предприятий до обыкновен-
ного продовольствия. Из СССР в ДРВ постав-
лялись двигатели, станки, подъемные краны 
различных типов, нефтепродукты – дизельное 
и бензиновое топливо, масла, изделия черной и 
цветной металлургии [4, с. 237–240], автомоби-
ли, медикаменты, удобрения, продовольствие 
[1, с. 48].

Так как Дальний Восток находится на уда-
лении от индустриально развитых районов 
СССР, доставка многих видов продукции, отно-
сящихся в первую очередь к тяжелой промыш-
ленности и машиностроению, не могла быть 
осуществлена силами ДВМП. Подобные грузы 
переправлялись наземным транспортом из ев-
ропейской части СССР в черноморские порты и 
оттуда судами ЧМП перевозились во Вьетнам. 
Например, турбины для строительства гидро-
электростанции на реке Тяй поставлялись из 
Харькова и Ленинграда [1, с. 99].

Из портов Дальнего Востока доставлялись 
определенные группы товаров. В первую оче-
редь это нефтепродукты, т.к. ДВМП обладало 
многочисленным нефтеналивным флотом. Наи-
больший рост объема поставок нефтепродуктов 
произошел после 1967 г. в связи с описанными 
выше событиями. В 1969 г. две трети всех им-
портируемых в ДРВ нефтепродуктов было пе-
ревезено танкерами ДВМП [23].

Вторую обширную группу товаров составля-
ло продовольствие. В феврале 1970 г. 73% про-
довольственных товаров было перевезено су-
хогрузами ДВМП [29]. Из продовольственных 
товаров наиболее часто Советским Союзом экс-
портировалась мука, которой с 1965 г. по 1973 г. 
в ДРВ было перевезено судами ДВМП в объеме 
более 2 млн т. В 1969 г. мука составила 42% все-
го импортируемого Вьетнамом продовольствия 
[23]. По воспоминаниям В.С. Бугрова, участ-
ника рейсов во Вьетнам, именно мука являлась 
наиболее типичным грузом [12, с. 36]. На это 
указывают и материалы советской печати, в ко-
торых среди перевозимых судами ДВМП това-
ров выделяется мука [10]. 

ДВМП также внесло весомы вклад в пере-
возку автотранспорта. Так, в 1969 г. теплохо-
дами «Витим», «Орехов», «Высокогорск» был 
осуществлен ряд рейсов для доставки грузовых 
автомобилей [16]. Из 4500 грузовиков, достав-

ленных во Вьетнам, 2400 были перевезены су-
дами ДВМП [23].

Отдельная категория перевозимых грузов – 
это военные грузы. Их переброска силами со-
ветских пароходств не афишировалась и была 
окружена высоким уровнем секретности. Это 
касалось и участия ДВМП. По воспоминани-
ям очевидцев, на присутствие военного груза 
на борту судна могли указывать определенные 
признаки. Первый из них – это скорость раз-
грузки. Главный порт Хайфон был сильно за-
гружен, и суда могли ожидать разгрузки неде-
лями, но те из них, что имели военный груз на 
борту, получали приоритет. Второй признак – 
надбавки к заработной плате экипажа опреде-
ленного судна, которые в народе получили на-
звание «гробовых» [15, с. 71].

Северный Вьетнам не только импортировал, 
но и экспортировал товары. В основном из ДРВ 
вывозилась продукция легкой промышленно-
сти, сельского хозяйства и уголь [10, с. 216]. 
У ДРВ не было собственного торгового флота, 
пригодного для международных перевозок. Но 
и наличие такого флота не исправило бы ситуа-
цию, т.к. морское побережье находилось в усло-
виях блокады: даже рыбацкие суда вьетнамцев 
подвергались нападениям со стороны авиации 
и кораблей США.

Для удовлетворения потребностей внеш-
ней торговли Вьетнама была распростране-
на практика фрахтования советских судов для 
международных перевозок вьетнамских това-
ров. За период с 1967 г. по 1973 г. через аренду 
Вьетфрахта прошло 50 судов ДВМП (Рукопись 
В.П. Бянкина. Музей Дальневосточного мор-
ского пароходства). Суда ДВМП фрахтовались 
на срок от 6 до 16 месяцев. Самыми распростра-
ненными пунктами назначения грузов из Вьет-
нама являлись Япония, Камбоджа, Индонезия, 
Сингапур. Также зафрахтованные суда исполь-
зовались для перевозки грузов вдоль побережья 
ДРВ. Работа экипажей теплоходов «Посьет», 
«Зея», «Глухов» и «Галич» была особо отме-
чена представителями Вьетфрахта, а команды 
представлены к наградам [2, с. 584].

Важным элементом помощи ДВМП являлась 
деятельность экспедиционного отряда аварий-
но-спасательных и подводно-технических ра-
бот (ЭО АСПТР). Высокая степень концентра-
ции как советских, так и иностранных судов 
в портах Хайфон, Хонгай, Камфа требовала 
аварийно-спасательного обеспечения. От Даль-
невосточного морского пароходства в водах 
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Вьетнама действовало два спасательных судна. 
«Аргус» работал в портах ДРВ с октября 1967 г. 
по январь 1969 г., в январе 1969 г. его сменил 
«Гелиос».

Спасательные суда занимались снятием с 
мелей, тушением пожаров, ремонтом и профи-
лактикой подводной части морских причалов, 
исследованием подводной части судов, про-
водкой судов с большой осадкой, подготовкой 
к буксировке поврежденных судов, осущест-
влением радиосвязи между Москвой, Одессой 
и Владивостоком. Водолазы отряда отличились 
при проведении работ по восстановлению под-
водного трубопровода через реку Кау-Кам, ко-
торый был поврежден в результате авианалетов. 
Квалификации вьетнамских водолазов недоста-
вало для проведения работ в условиях слабой 
освещенности и сильного течения реки [12, 
с. 123]. Силами отряда спасателей оказывалась 
помощь и иностранным судам. Судно «Вергар-
миан» под английским флагом сняли с камней 
в порту Камфа, отремонтировали подводную 
часть и подготовили к буксировке. «Рути Ани» 
сняли с мели в порту Хайфон. «Марианти» под 
флагом Кипра сняли с мели и отбуксировали на 
внутренний рейд порта Хайфон. Оказывалась 
помощь советским судам: «Переславль Залес-
ский» вывели из района сброса бомб замедлен-
ного действия, «Ромен Роллан» сняли с мели 
в порту Хайфон (Вьетнам. ЭО АСПТР. Музей 
Дальневосточного морского пароходства).

Благодаря действиям советских спасателей 
в августе 1968 г. удалось избежать катастро-
фы при пожаре на судне «Александр Грин», 
на борту которого находилось полторы тысячи 
тонн аммиачной селитры. Пожар был быстро 
локализован и взрыв не произошел, но от про-
дуктов горения погибли 6 человек, в том чис-
ле и член ЭО АСПТР Ю.В. Терехов, посмер-
тно награжденный орденом Ленина (Рукопись 
В.П. Бянкина. Музей Дальневосточного мор-
ского пароходства).

Период работы спасательного судна «Гели-
ос» совпал с минированием портов ДРВ амери-
канцами в 1972 г. Десятки судов оказались за-
пертыми в акваториях портов.Так, в результате 
постановки морских мин в Хайфоне оказались 
заперты 22 судна, в основном принадлежавшие 
ЧМП и ДВМП. Однако среди них были и ино-
странные суда – под флагом Польши и ГДР. Наи-
более яркий эпизод работы «Гелиоса» связан с 
проведением судов из заминированных портов. 
Вся операция по спасению заняла около полу-

тора месяцев [17]. Также «Гелиос» занимался 
буксировкой поврежденного американцами те-
плохода ДВМП «Гриша Акопян». Были про-
изведены подводные и надводные ремонтные 
работы, частичный демонтаж оборудования, 
буксировка в Гонконг для его продажи [17].

С осуществлением Дальневосточным мор-
ским пароходством рейсов в воюющий Вьетнам 
связаны несколько трагических случаев. Суда 
ДВМП подвергались постоянному риску из-за 
того, что рейсы осуществлялись в район бое-
вых действий. Несколько судов были повреж-
дены в ходе воздушных налетов на порты ДРВ. 
Наиболее резонансными стали атаки теплохо-
дов «Туркестан» и «Гриша Акопян». 

В июне 1967 г. в порту Камфа во время за-
грузки углем, предназначенным для Японии, 
«Туркестан» подвергся атаке американского 
самолета. В результате 2 члена экипажа были 
серьезно ранены и впоследствии скончались 
(электромеханик Николай Рыбачук и боцман 
Иван Земцов), еще 5 получили легкие ранения. 
Инцидент вызвал общественный резонанс, Со-
ветский Союз выдвинул ноту протеста, США 
признали свою вину [14]. 

В мае 1972 г. в том же порту был совершен 
налет на теплоход «Гриша Акопян». Послед-
ствия налета были гораздо более тяжелыми: на 
судне начался пожар, который не могли поту-
шить несколько суток. Погиб боцман Ю.С. Зо-
тов, 7 членов экипажа были ранены [12, с. 38]. 
На этот раз реакция со стороны Советского 
Союза была не столь однозначной. 10 мая по-
сол СССР в США А.Ф. Добрынин передал ноту 
протеста советнику президента США по делам 
национальной безопасности Генри Киссин-
джеру [6, c. 231]. В «меморандуме о беседе» 
от 10 мая 1972 г. Киссинджер пишет о том, что 
факт передачи информации по личному каналу 
вызвал у него интерес, в связи с чем он спросил 
у Добрынина: «Следует ли интерпретировать 
это как желание оставить произошедшее в тай-
не?» На что четкого ответа не получил. Добры-
нин отметил лишь трудность принятия данного 
решения в связи с празднованием Дня Победы 
в Советском Союзе. Также советский посол от-
метил, что это добрый знак для будущих отно-
шений [18, p. 796–797].

Данный инцидент также ограничено осве-
щался в советской печати того времени. В га-
зете «Красное знамя», регулярно печатавшей 
информацию о деятельности ДВМП, инцидент 
с «Гришей Акопяном» не упоминался. Нота 
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протеста не была опубликована, как это было 
в случае с инцидентом с «Туркестаном». Оче-
видец атаки на судно «Гриша Акопян» О.А. Зи-
новьев указывает на то, что присутствовавшим 
было рекомендовано молчать о произошедшем 
инциденте [12, с. 71]. Возможно, такая неодно-
значная реакция была вызвана нежеланием пор-
тить отношения между странами в связи с гото-
вящимся визитом Никсона в СССР в мае 1972 г.

Заслуги сотрудников ДВМП, моряков и ра-
ботников портов, были отмечены многочислен-
ными правительственными наградами. За годы 
Вьетнамской войны 342 моряка ДВМП удосто-
ились советских и вьетнамских наград [8]. 

Итак, рейсы Дальневосточного морского па-
роходства изначально не играли роль главного 
связующего звена между Советским Союзом и 
ДРВ. Конечно, на начальном этапе войны си-
лами ДВМП перевозились некоторые грузы, но 
их доля в общем объеме перевозок была менее 
значительна, чем у ЧМП. С 1967 г. под влияни-
ем внешнеполитических факторов положение 
изменилось и ДВМП в новых реалиях приняло 
на себя основную нагрузку грузовых перевоз-
ок, установив надежную транспортную маги-
страль. Это позволило продолжить доставку 
необходимых северному Вьетнаму товаров 
в прежнем объеме, а в будущем и увеличить 
масштабы перевозок. Помимо этого, Дальне-
восточное морское пароходство помогло вьет-
намской стороне предоставлением судов во 
фрахт и обеспечением работы спасательной 
службы во вьетнамских портах, что также име-
ло большое значение, ведь ДВМП было един-
ственным советским пароходством в регионе, 
которое располагало достаточными мощностя-
ми для решения данных задач. Дальневосточ-
ное морское пароходство понесло ряд людских 
и материальных потерь в ходе осуществления 
своей работы в зоне боевых действий, однако, 
вопреки всем трудностям, выполнило возло-
женную на него задачу.
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